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Segmento 1: Carriles central para
autobuses
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CORREDOR EXISTENTE
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Tres vias de circulacién en cada direccién
Mediana con arboles

Acera a ambos lados de la calle

Algunas areas con vias de servicio
comerciales

Algunas areas con paradas de autobuses junto
alaacera

CONCEPTO

»

»

»

»

Dos carriles de circulacion con carriles para
giraren cada direccion

Un carril exclusivo para autobuses en cada
direccion

Amortiguadores medianos con espacio para
elementos de jardineria y aguas pluviales
Oportunidad de reubicar servicios publicos

Desde West End Alexandria hasta Jordan Street

Conveniente

» Proporciona la maxima confiabilidad en
el transito y mejoras en la experiencia del
pasajero

Eficiente

» Brinda el maximo ahorro de tiempo de
viaje para los pasajeros

Seguro

Via de
acceso

Carriles para Mediana Carriles paravehiculos

' » Mejora del acceso y la seguridad de los
vehiculos

peatones con pasos mas cortos

» Mayor seguridad de los vehiculos al

separar el trafico de automdviles y
autobuses y reducir las dreas de conflicto

CONCEPTO DE FUNCIONAMIENTO CENTRALIZADO

subterraneos

COMPENSACIONES CLAVE

» Posible aumento del tiempo de viaje
del vehiculo
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*Caracteristicas del
bordillo

Carriles para
vehiculos

Carriles parabus

Carriles para
vehiculos

Vibrante y sostenible

» Mayor area para arboles, paisajismo urbano
y gestion de aguas pluviales

Equidad

» Estaciones mejoradas ubicadas cerca de
comunidades con alto numero de
pasajeros o con grandes necesidades

*Caracteristicas del bordillo

*Las caracteristicas del bordillo se determinaran mas adelante en el proceso
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LEYENDA
Estacion BRT

Carriles exclusivos
para autobuses

Paisajismoy zonas
verdes

*Caracteristicas del
bordillo
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Tres vias de circulacion en cada direccién
Mediana con arboles

Acera a ambos lados de la calle

Algunas areas con vias de acceso comerciales
Algunas areas de parada de autobuses junto a la
acera

Dos carriles de circulacion con carriles para
giraren cada direccién

Un carril exclusivo para autobuses en cada
direccion con vehiculos que comparten el
carril para hacer giros a la derecha

Sin cambios en la mediana

Oportunidad de reubicar unos servicios
publicos al subterraneo

COMPENSACIONES CLAVE

Posible aumento del tiempo de viaje del
vehiculo

Los vehiculos que giran a la derecha utilizan
carriles para autobuses, lo que reduce
confiabilidad de autobuses
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Segmento 1: Autobus y carril de
giro en el bordillo

Desde West End Alexandria hasta Jordan Street

SECCION TRANSVERSAL TiPICA EXISTENTE

Acera Carriles para Mediana Carriles para Via de
vehiculos vehiculos acceso
CONCEPTO DE CARRIL BUS Y DE GIRO

JORN A,

*Caracteristicas  Carril para Carriles Mediana Carriles Carril para *Caracteristicas
del bordillo busy para para busy giros del bordillo
giros vehiculos vehiculos

*Las caracteristicas del bordillo se determinaran mas adelante en el proceso
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Conveniente

» Los carriles exclusivos para autobuses
mejoran la confiabilidad del transito y
la experiencia del usuario

Eficiente

» Un carril exclusivo para autobuses en cada
direccion, con vehiculos que comparten el
carril para girar a la derecha, permite
ahorrar tiempo de viaje a los pasajeros
del autobus.

Seguro

» Mejora del acceso y la seguridad de los
peatones con estaciones de autobus
mejoradas

Vibrante y
sostenible

» Permanecen la mediana central y el dosel
de arboles

Equidad

» Estaciones mejoradas ubicadas cerca de
comunidades con alto nimero de
pasajeros o con grandes necesidades

LEYENDA

Estacion BRT

Carriles de autobus
y de giro

Paisajismoy zonas
verdes

*Caracteristicas del
bordillo
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» Tres vias de circulacion en cada direccion

A
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Acera a ambos lados de la calle

Algunas areas con vias de acceso comerciales
Algunas areas de parada de autobuses junto a
la acera

¥ ¥ ¥

CONCEPTO

» Tres vias de circulacién en cada direccion
» No hay carril exclusivo para autobuses en
ninguna direccion
» Sin cambios en la mediana
» Oportunidad de reubicar unos
servicios publicos al subterraneo

COMPENSACIONES CLAVE

» Mejoras limitadas o reducidas en el
funcionamiento y la confiabilidad del autobus

» No hay cambios en la seguridad del vehiculo
en el corredor
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Mediana con arboles ——

Segmento 1: Trafico mixto

Desde West End Alexandria hasta Jordan Street

SECCION TRANSVERSAL TIiPICA EXISTENTE

Carriles paravehiculos Via de Acera
acceso

Acera Carriles para Mediana

vehiculos

CONCEPTO DE TRAFICO MIXTO

*Caracteristicasdel
bordillo

Mediana Carriles para

vehiculos

*Caracteristicas
del bordillo

Carriles para
vehiculos

*Las caracteristicas del bordillo se determinaran mas adelante en el proceso
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Q Conveniente

» La prioridad de las sefales de transito
en las intersecciones mejora la
confiabilidad del transito y la
experiencia del usuario

Q Vibrante y sostenible
» Permanecen la mediana central y
el dorsel de arboles

Equidad
@ » Estaciones mejoradas ubicadas cerca de

comunidades con alto nimero de
pasajeros o con grandes necesidades

LEYENDA
Estacion BRT

Carriles exclusivos
para autobuses
(salto de cola)

Paisajismoy zonas
verdes

*Caracteristicas del
bordillo




Y DUKE STREET  Segmento 1z ' aJordan Steet

AlexandriaVA.gov/
DukelnMotion

Ningun Menor Beneficio Beneficio
Beneficio Beneficio .‘ Moderado ". Largo )
ﬂ'"ltﬂ . & - l’-__.- - 'rl'-"l.:’r. : .
Ningln Menor Impacto Impacto l i n ‘_k I ‘! : )
Impacto Impacto ‘. Moderado ‘.‘ Largo v :
Carriles central para Carriles de autobusy Trafico mixto
autobuses de giro en el bordillo
" LDV Gl Confiabilidad de los horarios de autobuses 'y “‘ “
o la experiencia del usuario
0 . . .
Seguridad de corredor e intersecciones “'

Benef

Impactos % ici

Duracion del viaje en autobls* “‘ "
Tiempo de viaje en vehiculo* ‘.‘

Efectos en la propiedad

Acceso comercial y residencial

Acceso ala interseccion y
estacionamiento

*Beneficio/impacto relativo estimado de alto nivel basado en la configuracion de la pista de circulacion del
autobus vy el retraso de la seial. Se proporcionara un tiempo de viaje de extremo a extremo mas detallado del
corredor una vez que se determinen las alternativas del corredor.




